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Premessa

A fine estate 2025 la decisione del Tribunale amministrativo federale ha sostanzialmente confermato 
il nuovo regolamento d’esame per maestri conducenti con attestato professionale federale. Il test di 
competenza di guida aggiuntivo è stato cancellato per mancanza di un’apposita base giuridica, men-
tre rimangono valide le restanti disposizioni, tra cui l’organo responsabile, la garanzia della qualità e 
i requisiti di ammissione alla pratica professionale.

Il quadro per l’attuazione del rivisto regolamento d’esame può così dirsi chiaramente definito. Rispet-
to a quanto auspicato da L-Drive, ossia l’entrata in vigore della revisione dell’Ordinanza sui maestri 
conducenti (OMaeC) il 1° gennaio 2027, occorre tenere conto che, se va bene, i tempi saranno suffi-
cienti per coprire in primo luogo la formazione di base e il corrispondente esame. L’ambito del perfe-
zionamento professionale verrà trattato separatamente e in modo graduale, come da precedenti ac-
cordi intercorsi con l’Ufficio federale alla Strade (USTRA).

Fatti e cifre

A fine 2025 gli organizzatori di corsi riconosciuti nell’ambito del perfezionamento dei maestri conducenti erano 
69. Se da un lato sono stati ammessi vari nuovi offerenti, dall’altro diverse organizzazioni si sono ritirate dall’atti-
vità in corso d’anno. Tuttavia, rispetto al 2024 (73 organizzatori di corsi), il numero complessivo è rimasto relati-
vamente stabile.

I tipi di corso riconosciuti hanno invece registrato un andamento numerico molto più dinamico: dopo l’esame e il 
confronto con il catalogo dei temi, è stato possibile autorizzare 87 nuovi tipi di corso (2024: 69) con un periodo 
di validità di tre anni, pari a un aumento del 26,08% in un anno.

Lo sviluppo mostra per il perfezionamento una varietà di contenuti ancora più articolata, alla luce di un panorama 
di offerenti che le entrate e uscite nell’arco dell’anno hanno modificato solo di poco. L’offerta ampliata consente 
di soddisfare in modo più appropriato le diverse esigenze pratiche dei maestri conducenti ottimizzando, in gene-
rale, tutto il sistema del perfezionamento.

La base per l’autorizzazione di un determinato tipo di corso è costituita dal catalogo dei temi che racchiude i sei 
nuclei tematici dell’Ordinanza sui maestri conducenti (OMaeC). Il catalogo è pubblico e può essere consultato su 
www.perfezionamento-maestri-conducenti.ch.

I corsi sono respinti o rimandati agli organizzatori per l’ulteriore elaborazione quando i loro obiettivi non corrispon-
dono al gruppo target dei maestri conducenti o quando il trasferimento nella pratica non è sufficientemente ga-
rantito. Anche nel 2025 alcuni organizzatori sono stati invitati a rielaborare quanto avevano inoltrato. A revisione 
conclusa è stato comunque possibile autorizzare definitivamente oltre il 95% dei corsi, tenuto conto che è raro 
che l’asa li respinga del tutto. Talvolta accade che siano gli stessi organizzatori a ritirare un’offerta di corsi prece-
dentemente respinta.
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A garanzia di uno svolgimento impeccabile dei corsi, l’anno in rassegna ha ammesso ulteriori 21 docenti, portan-
do il numero complessivo di docenti attivi nel perfezionamento dei maestri conducenti a 921 (+2,33% rispetto al 
2024).

Al 31 dicembre 2025 i maestri conducenti registrati erano in tutto 3922 (2024: 3929).
�
Organizzatori di corsi riconosciuti� 69
Docenti autorizzati� 921
Tipi di corso autorizzati� 427
Totale maestri conducenti� 3922
Numero dei nuovi corsi svolti� 427
Giornate di corso frequentate� 3937
Fig. 1: Situazione: 31 dicembre 2025 (fonte: SARI)
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Fig. 2: Piramide delle età per maestri conducenti (fonte: SARI; situazione: 31 dicembre 2025)

Distribuzione maestri conducenti di diritto previgente e diritto vigente per fascia di età 

È possibile suddividere i maestri conducenti svizzeri secondo due linee formative: la qualifica che risponde al 
diritto previgente e i percorsi ormai intrapresi seguendo la nuova normativa. La struttura dell’età delinea al riguar-
do uno schema di facile comprensione: nelle classi più anziane – in particolare più o meno a partire dai 50 anni 
– prevalgono i maestri conducenti con qualifica soggetta al vecchio diritto. È invece soggetta al diritto vigente la 
fascia d’età compresa tra i 36–45 anni che, a sua volta, riconduce a una generazione entrata nel mondo del 
lavoro sulla base delle odierne condizioni quadro.

Tale cambiamento è riconducibile alla riforma del panorama formativo avviata il 1° gennaio 2008 con l’introduzio-
ne dell’attestato professionale federale. Da allora l’ottenimento della qualifica avviene sulla base di nuovi standard 
normativi. Pertanto, le due linee formative all’interno del profilo professionale delimitano l’esistenza di due diversi 
«strati» temporali. 
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Statistica dei corsi in un confronto pluriennale

Offerta di corsi: Il confronto annuale 2025 attesta un andamento diversificato per le tre categorie di corso. Nella 
categoria A il numero di corsi offerti è sceso da 88 (2024) a 70 (2025), vale a dire una flessione pari al 20,45%. La 
categoria B è rimasta praticamente invariata: 317 corsi, ossia uno in più rispetto al precedente anno. L’offerta di 
corsi della categoria C segna un rialzo, da 60 a 69 (+15,00%).

Le suddette variazioni vanno intese nell’ottica dello svolgimento del ciclo di perfezionamento quinquennale: nel 
corso dell’anno, a seconda della categoria cambia anche il volume di offerta, mentre le priorità si spostano. Nel 
complesso, le variazioni si muovono all’interno della consueta dinamica che caratterizza il ciclo di perfezionamen-
to riflettendone le oscillazioni tipiche del periodo.

cat. A cat. B cat. C

O
ffe

rt
a 

co
rs

i n
el

le
 c

at
eg

or
ie

 A
, B

, C

0

50

100

150

200

250

300

350

2019 2024

58

85
30

9

63

90
32

1

2020 2021 2022

47

78
28

4

53 60

75
28

1 31
6

88

2023

54

72
29

3

2025
69

31
7

70

Fig. 3: Numero dei tipi di corso offerti nelle diverse categorie (fonte: SARI; situazione: 31 dicembre 2025)



6 PERFEZIONAMENTO DEI MAESTRI CONDUCENTI 2025

Corsi svolti: Un’analisi dei corsi svolti nel 2024 e nel 2025 mostra nell’insieme un quandro complessivamente 
stabile. Per la categoria A nell’anno in rassegna si registrano quattro corsi in più del precedente anno, a dimo-
strazione che in questo ambito la domanda si è assestata su livelli costanti.

Aumentano i corsi svolti nella categoria B: da 296 (2024) a 324 (2025), pari a un +9,46%. Parliamo di variazioni 
minime collocabili all’interno delle consuete oscillazioni del ciclo di perfezionamento quinquennale che, comun-
que, non sono indice di un cambiamento importante nel comportamento complessivo dei maestri conducenti.

Si mantiene a livelli costanti la categoria C: 53 corsi di perfezionamento svolti. Il dato conferma la stabilità della 
domanda in questo ambito, oltre che una proposta di corsi che in generale rimane ben equilibrata.

Tutte le variazioni registrate nel 2025 sono riconducibili alle ormai note oscillazioni del ciclo di perfezionamento 
quinquennale. L’offerta di corsi rimane comunque diversificata e affidabile costituendo una base solida per l’ulte-
riore svolgimento dello stesso ciclo di perfezionamento.
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Fig. 4: Numero dei corsi svolti nelle diverse categorie (fonte: SARI; situazione: 31 dicembre 2025)
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Fig. 5: Numero dei partecipanti ai corsi svolti nelle categorie A, B e C (fonte: SARI; situazione: 31 dicembre 2025)

Numero di partecipanti ai corsi: Nella categoria A il numero di partecipanti è salito a 385 (2024: 340), pari a 
un incremento del 13,24%. È aumentato anche il numero di corsisti per la categoria B: +12,52%, ovvero 359 
persone in più rispetto al precedente anno. La categoria C registra invece una flessione minima di 4 partecipanti 
(–1,21%).

Le suddette variazioni, rilevate come normali oscillazioni, sono in linea con le attese e non denotano alcuna ten-
denza strutturale. Il perfezionamento professionale 2025 è stato nel complesso un anno stabile. 

Garanzia della qualità

Nell’ambito del perfezionamento dei maestri conducenti, nel 2025 sono stati effettuati in totale 6 audit, di cui uno 
con esito negativo per mancato adempimento dei requisiti. In altri 4 casi sono state riscontrate delle carenze – 
per lo più dovute a scostamenti temporali dal programma di corso approvato – che hanno comportato l’imposi-
zione di condizioni. Si registrano inoltre 7 audit brevi per i quali non è stata evidenziata alcuna irregolarità.
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EDITO DALL’ 
Associazione dei servizi della circolazione 
Thunstrasse 9, 3005 Berna 
www.asa.ch

asa – marzo 2026

Evento informativo «Formazione periodica obbligatoria»

Il 19 settembre 2025, presso il Kursaal di Berna, si è svolta l’annuale giornata informativa dedicata alla formazio-
ne periodica obbligatoria (FPO). L’evento, un luogo di incontro per gli esperti della sicurezza stradale, si è ormai 
affermato quale piattaforma centrale per l’informazione, lo scambio e il networking nel contesto della FPO. 158 
partecipanti provenienti da tutti gli ambiti FPO, oltre ai rappresentanti dei servizi della circolazione cantonali e altre 
autorità hanno ancora una volta avvalorato la fondamentale importanza di questa giornata. I posti disponibili 
sono infatti andati a ruba.

Il nucleo del dibattito ha riguardato per lo più gli sviluppi attuali della FPO e il dialogo diretto tra pratica, attuazio-
ne e servizi specializzati. La giornata del 2025 ha messo in rilievo alcune novità che hanno riscosso ampio con-
senso, come la casella delle domande digitale tramite cui raccogliere in anticipo tutte le domande da integrare in 
modo mirato nei contributi e nelle discussioni dell’evento. Una tavola rotonda sui sistemi di assistenza alla  
guida ha offerto punti di vista differenti ponendo l’attenzione su opportunità, limiti e aspetti attuativi. Nel foyer del 
Kursaal sono stati inoltre allestiti dei tavoli informativi specifici per ambito volti a facilitare e favorire il dialogo diretto 
con i responsabili dell’asa – per richieste concrete, iter veloci e feedback immediati. 

L’esito della valutazione è chiaro: l’evento informativo si è distinto per un approccio pratico, competente ed effi-
cace. Il giudizio unanimemente positivo non fa che confermarne la centralità: parte integrante dell’agenda annua-
le, la giornata è in grado di fornire supporto, promuovere il trasferimento di conoscenze e ottimizzare gli standard 
di qualità condivisi in ambito FPO.


